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Felaket basa gelmeden evvel,
onu onleyecek ve ona karsi savunulacak onlemleri diisiinmek gereRir.
Geldikten sonra doéviinmenin yarari yoktur.

Mustafa Kemal ATATURK, 1920 (Nutuk Il s. 463)



izmirlilere hizmet etmek, kalici eserler birakmak
amaciyla ¢iktigimiz bu yolda yapilar yapmak,
arkamizda kalici eserler birakmak elbette ki
herkes gibi benim de hizmet agkimi kérukleyen
amaglardan biri. Ancak bundan da énemli bir
amacimiz var. Yaptigimiz her isi kurallara uyarak
calisanlarin ve cevredekilerin can givenligi ve
saghgini korumayi éncelikli hedefimiz kabul
ederek gerceklestirmek. Bunu basardigimiz
takdirde gercekten de kalici eserler birakmis ve
geriye donip baktigimizda gégsimizi kabartan
isler yapmis oluruz.

Izmir Bilyiiksehir Belediyesinin tiim faaliyetlerinde
¢alisanlarin, gerekli tim givenlik standartlarina
uyacak sekilde gbérev yapmasi ve bu standartlara,
ilgili kural ve yénetmeliklere bagli kalmak kaydiyla
izmirlilere hizmet etmesi birinci énceligimizdir.

Bu nedenle gerekli egitimleri aksatmadan

devam ettiriyor, gerek calisanlarimiz gerekse
izmir Bilyiiksehir Belediyesinin bilgi birikimden
yararlanmak isteyen herkesi is sagligi ve
guvenligi konusunda bilgilendirecek yayinlarimizi
cogaltmaya devam ediyoruz.

Amacimiz herkesin saglikli ve givenli bir ig
ortaminda Uretmesini saglamak. Bu vesileyle is
saglig! ve guvenligi konusunda yillardir 6zveriyle
¢alisan tum is arkadaslarima bir kez daha
tesekkir ediyorum.

_ M. Tunc¢ Soyer
Izmir Blytksehir Belediye Baskani



AMAC VE KAPSAM

Amac: Sehirler arasi yollarda yapilacak yapim, bakim ve onarim c¢alismalari nedeniyle olusa-
cak kritik kesimlerde, trafigin ddzenli ve glvenli bir sekilde seyrini saglamaktir.

Kapsam: Bu bdluim, yapim, bakim ve onarim calismalarinin yUrittlecegdi kesimlerde, trafigin
dizenli ve glvenli bir sekilde seyrini saglamak amaciyla yapilmasi gerekli yatay ve dlsey
isaretlemeler ile alinabilecek diger tedbirleri kapsar.

Personel icin is sagligi ve gilivenligi é6nlemleri

Yol, orta reflj, yesil alanlarda yapilan isler, kanal, korkuluk, kopri ve tretuvar yapimi, tamiri,
bakimi ve onarimlarinda calisanlarin, yayalarin ve tasitlarin gtvenligi ile ilgili tedbirler ve
planlamalar mutlaka yapilmalidir. Ozellikle insaat alanlarindaki calisanlarin sifir hatayla ve
3. sahislara zarar vermeden is yapabilmesini saglamak amaciyla insaat sahasindaki gorevli
amir ve yoneticilerin tedbirleri almasi gerekmektedir.



Calisanlarin giivenligi acisindan;

1) Calisanlar ile trafigin aktigi yol arasinda belli bir mesafenin bulunmasi gerekmektedir.

2) insaat alaninin calisanlarin ve 3. sahislarin hayatini ve sagligini tehdit edecek bitiin unsur-
lardan temizlenmesi gerekmektedir.

3) is kazasina sebebiyet verebilecek makine, alet ve edevatin periyodik bakim ve onarimlari
vapilmasi gerekmektedir.

4) Calisanlarin kullandigi malzemenin, kullanilan teknolojinin bakimi, glvenligi ¢alisanlarin
ihtiyaci olan tibbi malzemelerin yeterliligi ve hijyenik, belli bir standart cercevesinde ol-
mak zorundadir.

5) Trafikteki araclarin kontrolden ¢ikmasi ihtimali gbz 6énlnde bulundurularak calisma alani-
na uygun bariyerlerin kurulmasi, orta refljlerde, yesil alanlarda yapilan sulama sularinin
ve topragin yollara yayillmasini, agaclarin budanmasi sirasinda diisen dallarin tasit yollari-
na ve yayalarin gectigi yerlere dismesini dnlemek, bitki dikimi sirasinda calisanlarin trafik
guvenliginin saglanmasi icin énlemlerin alinmasi gerekmektedir.

6) Calisma alant ile trafigin aktigi yol arasi olabildigince genis olmalidir.

7) Calisma alani, yaya gecit alani (yaya yolu) ile ara¢ trafigi akip yonlendirme levhalari ile
dizenlenmelidir. Bu tedbirlerin alinmasi kazalari dnleyebilecedi gibi yol yapimi calismala-
rinda aksakliklarin da énline gececektir.

8) Bitki dikimi sirasinda derin kdékll bitkilerin ekimi icin yapilan kazilarda, yeralti elektrik hat-
larina dikkat edilmesi, enerjinin kesinlikle kesilmesi gerekmektedir.
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CALISMA SAHASI
ILE iLGILI TANIMLAR

Calisma sahasi:

Calismanin yGrattldagu alan ile bu alanin ya-
ninda malzemelerin, aletlerin, kazi malzemele-
rinin depolandigi ve calisma sirasinda araclarin
manevrasl icin kullanilan bélimduar. (Sekil 1) Ca-
lismalarin engellenmemesi icin calisma sahasini
yeterince genis tutmak gerekir. Bu saha, trafik-
ten tamamen arindirilmis ve emniyet alanindan
ayrilmis olmalidir.

Emniyet alani:

Bu bolge, trafigi calismadan, calismayl da
trafikten korumak icin gereklidir. Calisma
sirasinda gerekmedikce bu alana girilmemelidir.
Alet veya malzemeler de bu sahaya asla
sokulmamalidir. Emniyet alanina vyalnizca
konileri ve isaretleri kontrol etmek amaci ile
girilebilir. (Sekil 1)

On emniyet acikhgi (E):

Bu mesafe, rakordman ile calisma sahasi
arasindaki aciklik olup o yoldaki isletme hizina
badl olarak degisir. (Bkz. Tablo:2) (Sekil 1)
Gorustn kapall oldugu yatay ve disey kurplu
kesimlerde, Tablo:2 de 6n emniyet acikligi icin
verilen mesafeler, emniyeti saglayacak sekilde
uzatilmalidir. (Bkz. Sekil 3)

Yan emniyet acikhg (Y):

Bu mesafe, calisma sahasi ile trafige acik olan
kesim arasindaki aciklik olup o yoldaki isletme
hizina bagl olarak dedisir.

(Bkz. Tablo:2) (Sekil 1)



Rakordman:

Calisma sahasi baslangi-
cindaki 6n emniyet alani-
nin éncesinde ve calisma
sahasinin sonundaki arka
emniyet alaninin sonra-
sinda, koniler veya Ona-
rim Yaklasim Levhalari ile
tesis edilir. Koniler veya
Onarim Yaklasim Levhala-
ri kullanilarak rakordman
olusturulan kesimlerde,
gece sartlarinda flasorler
kullaniimalidir. Calisma,
glin icinde bitirilemeye-
cekse koniler yerine ref-
lektif &zellikleri nedeniyle
T-33d,e veya f nolu Onarim
Yaklasim Levhalarindan
uygun olaninin kullanimi
tercih edilmelidir.

Sekil 1
Calisma sahasinin tanimi
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Giris rakordmani: Calisma sahasi baslangicindaki emniyet alaninin éncesinde, koniler
veya Onarim Yaklasim Levhalari ile tesis edilen giris rakordmani uzunlugu (L); calisma sahasi
yaklasimindaki isletme hizina (V) ve calismanin genisligine (G) badli olup, L = VG / 156
formiliine gére hesaplanir. L= Rakordman Uzunlugu (Metre) V= isletme Hizi (Km/Saat)
G= Calismanin Genisligi (Metre) Bu formuUle gbére hesaplanan giris rakordmani uzunluklari
Tablo:T’de verilmis olup, tavsiye edilen bu mesafeler, trafik yogunluklari géz 6nlne alinarak

en fazla yarisina kadar dusurulebilir.
*: Rakordmanlarda kullanilan koniler, tabloda verilen ebatlarindan bir Ust boyutta kullanilabilir.
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Tablo 1: Giris Rakordmani Uzunluklari
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Cikis rakordmani: Calisma
genisliginin 10 kati uzunlugunda
(Gx10) tesis edilmelidir.

d) GTKB’(Gecici trafik kontrol
bolgesinde) de yayalari, arac tra-
figinden koruyan gecis yolu tesis

edilmelidir (Sekil T’e bakilmalidir).

Sekil 1
Yayalarin yénlendirilmesi
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GTKB’de uygulanacak gecici trafik kontrol planinin ¢alisanlarin da énevileri

dikkate alinarak hazirlanmasi

GTKB’de uygulanacak gecici trafik kontrol planinda, calisma alanindaki personelin géris
ve 6nerilerini dikkate alarak, buna gdre gereginde daha 6nce alinan tedbirlerde uyarlamalar
yapmalidir.

Bliyiik boyutlu ¢calismalarda, yazili ve gérsel basin ile isbirligi yapilarak

halkin bilgilendirilmesi
BUyUk boyutlu calismalarda, yazili ve gorsel basin ile isbirligi yapilarak belirli araliklarla halk
bilgilendirilmelidir.

Gecici trafik kontrol elemanlari

Gecici trafik kontrol plani (GTKP)

GTKB’de emniyet tedbirlerinin go6sterildigi planda, kontrollerin ayrintilarinin gdsterilmesi
gerektiginde Sekil 4’te verilen 6zel isaretler belirtilmelidir. Plandaki ayrinti seviyesi, alanin
karmasikligina bagli olup, uygulamada aksaklik goérildiginde planda derhal revizyona
gidilmelidir.

Yaklasik bir saatlik kU¢clk ve kisa tamiratlarda, dnceden disUnUlmuUis gecici trafik kontrol
planlarina gerek olmayabilir. Buralarda daha 6nce uygulanmis trafik emniyet konisi, uyari
isareti gibi daha basit tedbirler yeterli olabilir.

Gegici trafik kontrol bdlgesi (GTKB)

Onceden trafigin uyarildigi alandan baslayarak calisma alani ve trafigin normal diizenine
kavustugu yere kadar olan GTKB, genellikle 5 kisimdan olusmalidir.

Bunlar:

On uyari alani

Gecis alani

Calisma alani

Trafik alani

Son gecis alani (Sekil 3, Sekil 4 ve Sekil 5’e bakilmalidir)

NN

On uyar alani

Calisma alani  yaklasimindaki trafik isaret levhalarinin konuldugu bu alanda,
%85’lik hiz, calismanin sekli ve konumu ile calisma genisligine bagl olarak iki yoénlU yollarda
genel olarak yolun saginda, bolinmuUs yollarda yolun her iki tarafinda uygun trafik isaretleri
konularak yol kullanicilari uyarilmadir.
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Trafigin seyir yonlnde ilk uyari isaretinin konulacagi yer, strGcUnln isareti gérdiglinde
gerekli tedbirleri almasi icin gerekli zaman ve vyeterli mesafeyi saglayacak uzaklikta
olmalidir. Bu kisimdaki isaretin konulacagdi yer ile gecis alani arasindaki mesafe, yoldaki
ortalama hiza ve surlculerin intikal stresine baglh olup, genel olarak yoldaki ortalama hizin
0,7 kati kadar (en az 35 m), sehirdeki yUkli trafigin bulundugu esas arterlerde 1,2 kati kadar
(en az 60 m) alinmalidir.

Gegis alani

SUrucullerin, yoldaki normal istikametlerini degistirmesi gereken ve normal trafik akisinin
degisik seritlere yonlendirildigi bu alanda, calisma alaninin yol boyunca ilerlemesi ile
gecis alani da ilerletilmelidir. Bu gecici degisim gecis alaninda tesis edilecek rakortman ile
saglanmalidir (Sekil 3’e bakilmalidir).

Rakortman

Gecici trafik kontrol bolgesinde, calisma alani baslangicindaki &n emniyet alaninin éncesinde
ve calisma alaninin sonundaki arka emniyet alaninin sonrasinda, trafik glzergahinin
degistirildigi veya duzeltildigi gecis bdlgesinde, trafik konileri, mafsalli - mafsalsiz silindirler
ve/veya onarim yaklasim levhalari vb. trafik kontrol elemanlari ile rakortman tesis edilmelidir.

Kisa sureli calismalardaki (Uzerinden gece gecmeyen calismalar) rakortman

tesislerinde trafik konilerileri ve/veya onarim yaklasim levhalari kullaniimali, uzun sureli ¢calis-
malardaki (Uzerinden gece gececek calismalar) rakortman tesislerinde ise mafsalli-mafsalsiz
silindirler ve/veya onarim yaklasim levhalari ile flasérler kullanilmahdir. Zorunlu durumlarda
gece calismalarinda trafik konileri kullanilmasi durumunda, trafik konileri Gzerinde sUrlcU-
ler tarafindan rahatlikla goérllebilecek reflektif (yansitict) malzeme bulunmali, ayrica flasor
kullanimida saglanmalidir (Sekil 2’ye bakilmalidir).
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Koniler ile Onarim yaklasim levhalari
rakortman tesisi ile rakortman tesisi

Sekil 2 - Rakortman tesisi
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Rakortmanin uzunlugu;
isletme hizi, calismanin
genisligi, rampa, kavsak,
kurp yakininda olmasina
bagl olarak degismelidir.
En uygun rakortman boyu,
bolgede yapilan gbzlemlere
gobre gereginde dlzeltilerek
tayin edilmelidir.

Tavsiye edilen giris
rakortman uzunlugu

(L), Cizelge Tden
alinabilecedi gibi asagidaki
badinti kullanilarak da
hesaplanabilir:

L= GVvV2 /156

Burada;

L Rakortman uzunlugu

(m),

G Calismanin genisligi

(m),

\% Yoldaki ortalama
Cizelge 1

Gecici trafik kontrol
bolgesinde tavsiye
edilen rakortman
uzunluklari, trafik konileri
ve flasér adetleri

I$ SAGLIGI ve GUVENLIGI SUBE MUDURLUGU

Hizlar | Trafik koni Calismanin genisligi (G)
(Km/h) yuksekliklerii  Rakortman detaylari (m)
(mm)” 1]2[34a]5]6]7
1- Rakortman uzunlugu (L) 10 1201301405060 70
(m)
2- Asgari trafik konileri
<40 Km/h 450 sayis! (adet) 45|67 |8]9]10
3- Asgari ikaz lambasi
(flagdr) sayisi (adet) 212|14]5|6]7/|9
1- Rakortman uzunlugu (L) 16 132 | 48 |64 | 80 | 96 [110
(m)
<50 Km/h 450 2- Asgari trafik konileri 40156l 7!|9l10l12
sayisi (adet)
3- Asgari ikaz lambasi
(flagér) sayisi (adet) 33|56 8|91
1- Rakortman uzunlugu (L) 23 46169 |92 |115138]161
(m)
450 2- Asgari trafik konileri
<60 Km/h 750 sayisi (adet) 4|6 |8[10|13|15]|17
3- Asgari ikaz lambasi
(flagér) sayisi (adet) 3|14]6]8|9]10]12
1- Rakortman uzunlugu (L)| 54 | g5 | 93 |124|155|186(217
(m)
450 2- Asgari trafik konileri
<70 Km/h 750 sayis! (adet) 4 |7 |10[13|15[18 |21
3- Asgari ikaz lambasi
(flagér) sayisi (adet) S| 79 |113]15
1- Rakortman uzunlugu (L)| 44 | g5 123|164|205|246|287
(m)
750 2- Asgari trafik konileri
<80 Km/h 1000 |sayisi (adet) 5]191(12|16|19|23|26
3- Asgari ikaz lambasi
(flagor) sayisi (adet) 4179121151821
(1')Rak°”ma” uzunlugu (L)} 55 |104|159|212|265(318|363
m
750 2- Asgari trafik konileri
<90 Km/h 1.000 |sayisi (adet) 6 (1111511923 |26|30
3- Asgari ikaz lambasi
(flagér) sayisi (adet) 4|8 1114117120123

* Rakortmanlarda kullanilan trafik konileri, Cizelge 1’de verilen ebatlarindan bir tst
boyutta kullanilabilir.
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Sekil 4
Cizgi ile bdlunmis yollarda gecici
trafik kontrol bélgesi bolimleri
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Sekil 5
Refljle bélinmUs yollarda gecici trafik
kontrol bdlgesi bélumleri
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Emniyet alani

Bu alan, trafigi calismadan, ¢calismayi da trafikten korumak icin gereklidir.

Emniyet alanlari; calisma alanin énlUnde, trafik alani ile ¢alisilan alan arasinda ve calisma
alaninin arkasinda bulunmalidir (Sekil 3, Sekil 4 ve Sekil 5’e bakilmalidir).

Bu alanda calisma faaliyeti olmamali, malzeme depolamasi, is makinesi veya park etmis
ara¢c bulunmamalidir. Emniyet alanlarina yalnizca trafik konileri ve isaretleri kontrol etmek
amaci ile girilebilir.

On emniyet alani

Calisma sahasi ile giris rakortmani arasindaki alan olup, genisligi o yoldaki isletme hizina
baglh olarak degdisir. Calisma alanindan dnce trafik akimina karsi ve kapatilan trafik seriti
o6nlnde yer alan 6n emniyet alanina koruyucu olarak tasit birakilacaksa bu arac ikaz 1sikl ol-
mall, calisma sahasi ile arasinda en az 5 m bosluk bulunmali ve tasitin 6n kismi trafik alanina
dénuk olmalidir.

On emniyet alani uzunlugunun tayininde, Cizelge 3‘te verilen en az 6lcUlere uyulmahdir.
Cizelge 3’'te en duslUk genisliklere yer verilmis olup &zellikle goérisin kapali oldugu kesim-
lerde &n emniyet alaninin genisligi artirilmahdir (Sekil 7’ye bakilmalidir).
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Sekil 7
Gorasun kisith oldugu kurplarda rakortman tesisi

A | Py
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Is glivenligi yelegi
Yolda yapilan calismaya katilan tim Kkisilerin, esaslari TS EN ISO 204771de verilen yUksek
gorulebilirlik uyarisi olan giyecekler giymesi gerekmektedir (Sekil 11’e bakilmalidir).

Sekil 11 - is Glvenligi Yelegi
Plastik trafik konileri

Calisma alaninin sinirlandirilmasinda kullanilan trafik konileri, gece kullanilacak olmalari du-
rumunda gorunUrltkleri bakimindan yansitict 6zellige sahip ve esnek malzemelerden imal
edilmis olmalidir.. Trafik konileri, kirmizi ve beyaz renklerde olabilecedi gibi tamamen turun-
cu renkte de olabilir, Sekil 12.

Sekil 12 - Trafik konileri

Trafik konilerileri, dGzgln, dogrusal bir hat olusturacak sekilde yerlestirilmelidir. Uzun s(reli
calismalarda ve tozlu ortamlarda kullanilan trafik konilerileri, belirli araliklarla, gdvde Uzer-
inde olusan toz tabakasi, egzoz dumani vb. yabanci maddelerden temizlenmelidir. Rakort-
manlarda kullanilacak trafik konilerilerin tavsiye edilen adet ve yUkseklikleri icin Cizelge Te
bakilmalidir. Trafik konilerilerin sekli, TS EN 13422 standardinda belirtilen S1 sinifi dlctlerde
olmalidir.

Ozellikle isletme hizi yiksek olan yollar Gizerinde yapilan calismalarda, rakortman olusturulan
kesimlerde ve calisma sahasi boyunca, trafik konileriler yerine, Onarim Yaklasim Levhalari ile
asagida sekilleri verilen mafsalli yansiticili silindirler, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb.
donanimlar kullanilabilir. Rakortman olusturulan kesimlerde, beton bariyerler veya benzeri
rijit malzemelerin kullanimindan kacinilmalidir.
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Yolun sirayla

kullaniimasi yontemi
SUrGcUlerin karsilikli an-
layisina dayali bu ydntem
asagidaki durumlarda uygula-
nabilir:

iki ydondeki toplam trafik akimi,
3 dakikada 20 arac (400 arac/
saat) ve daha az ise,

Bir saatte gecen agir tasit
trafigi 20 ve daha az ise,

Trafik isletme hizi, 50 km/h ve
daha az ise,

Calisma alani uzunlugu en fazla
50 mise,

Calisma alanina yaklasan
sUrlculer, calisma alaninin
baslangici ile sonunu gorebili-
yorlarsa

(Sekil 29’a bakilmalidir).

Sekil 29
Yolun S|ra¥la kullaniimasi
yoéntemi (Ol¢ller m’dir.)
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Trafigin éncelikli yén
isaretleri ile kontroli
(TT-3) nolu “karsidan ge-
lene yol ver” ve (B-37) nolu
“Onceligi olan yon” trafik
isaret levhalarinin kullanildigi
bu yéntem, asagidaki durum-
larda kullaniimalidir.

iki ydndeki toplam trafik
akimi, 3 dakikada 42 arac¢
(850 ara¢/saat) ve daha az ise
Calisma sahasi uzunlugu
azami 80 m ise

Calisma sahasina yaklasan
sUrlculer, trafik konileri veya
onarim yaklasim levhalari ile
sinirlandiriimis alanin 60 m
Oncesinden, bu alanin 60 m
daha ilerisini gbrebiliyorlarsa
Sekil 30.

Sekil 30

Yolun éncelik belirten
yon isaretleri ile kontroll
(Olculer m’dir.)
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Sekil 32
Trafigin dur-g__ec el isaretleri
ile kontroll (Olctler m’dir.)

I$ SAGLIGI ve GUVENLIGI SUBE MUDURLUGU 26



Banket lizerinde yapilan ¢alismalarda

isaretleme

Sehir icinde, henliz yaya kaldirimi yapilmamis kesimlerde, yol-
un kenarindaki bankette ve trafikle yUz ylUze gelinmeyen calis-
ma sebebiyle veya banketin trafige kapatilmasinda, strlcl ve
calisanlar, alinacak tedbirlerle korunmalidir (Sekil 35).

Banket calismasinda, c¢alisma alani 0©6ncesindeki, trafigi
yonlendirecek rakortman uzunlugu L/3 olmalidir (Cizelge 1).
Dikkat cekmek icin flasl ok i1sigida kullanilabilir.

Sekil 35

Banket Uzerinde
yapilacak ¢alismalarda
isaretleme (Olculer m’dir.)
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3Banket - Kaldirim ve yolun i¢ kenarinda yapilan

¢alismalarda isaretleme

Banket - kaldirrm ve yol Uzerinde yapilan calismada, calisma
yapilan seridin en az 2,75 m’lik kesimi trafige acik ise isaretleme
icin Sekil 36’ya bakilmalidir.

<]

Sekil 36

Banket - kaldirim ve yol
Uzerindeki calismalarda
isaretleme (Olciler m’dir.)
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Yolun i¢ kenarlarinda
yapilan ¢calismalarda

isaretleme

Calisma yapilan yolda,
trafige acik alanda en az
5,50m’lik genislik saglana-
biliyorsa, gerekli isaretleme-
ler yapilarak trafik iki yonlU
olarak isletilmelidir. Calisma
sahasinin énunde ikaz isikli
bir arac bulundurulacaksa, bu
arac ile calisma sahasi arasin-
da en az 5 m bosluk birakil-
malidir (Sekil 37, Sekil 38).

Sekil 37

Yolun i¢ kenarinda yapilacak
calismalarda isaretleme
(Olctler m’dir.)
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Sekil 38
Yolun her iki ic kenarinda _yapllacak
calismalarda isaretleme (Olcller m’dir.)

30



31

Boélunmiis yollarda yapim bakim ve onarim
sahalarinda isaretleme

Bolunmus yollarda yapilan yapim, bakim ve onarim calisma-
larinda yapilacak isaretlemelerde, yoldaki isletme hizi ile
calismanin stdresi gdz éninde bulundurulmali, calismalar

sebebiyle, sag, sol veya
birden cok seridin kapatil-
mas! durumuna gbére uy-
gun tedbirler alinmalidir.
Bolunmus yollardaki
yapim, bakim ve onarim
alanlarinda kullanilacak
trafik isaret levhalari,
sagda ve solda ol-
mak Uzere vyolun her
iki tarafina da yerlestiril-
melidir. Ancak, trafik
isaret levhasi konulamay-
acak kadar dar refljlerin
bulundugu kesimlerde,
isaret levhalari yolun yal-
niz sagina konulabilir.

isletme hizi disik
olan (2x2) Béliinmis
yollarda sag seritin

kapatiimasi

Yogun trafik nedeniyle
isletme hizi (=50 km/s)
dustk olan sehir
merkezindeki b&élinmUs
yollarda sag seridin
kapatilmasi Sekil 40‘daki
gibi yapilmalidir.

Sekil 40

isletme hizi dUsUk olan
yollarda sag seritin kapatiimasi
durumunda isaretleme
(Olculer m’dir.)
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Isletme hizi diisiik olan (2x2) béliinmiis

yollarda sol seridin kapatilmasi
Yogun trafik nedeniyle isletme hizi (=50 km/s) dustk
olan sehir merkezindeki bodlinmuUs yollarda sol seridin
kapatilmasi Sekil 41'deki gibi yapilmalidir.

Sekil 41
isletme hizi dUsUk onIarc_!a sol seritin kapatilmasi
durumunda isaretleme (Olcller m’dir.)
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Isletme hizi

yilksek olan

(2x2) bolinmus
yollarda sag seridin

kapatilmasi c¢kisa
streli calismalarda)
isletme hizi yUksek olan
cevre yolu niteligindeki
(2x2) bdlunmUs yollar-
da yapilacak kisa sUreli
calismalarda sag seridin
kapatilmasi Sekil 42’deki
gibi yapilmalidir.

Sekil 42 - isletme hizi
yUksek olan yollarda
sag seridin kapatilmasi
durumunda isaretleme
(kisa sureli calismalar)
(Olculer m’dir.)
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Isletme hizi
yiiksek olan
(2x3) bolinmis
yollarda

sag seridin
kapatilmasi

(kisa siireli
calismalarda)
Isletme hizi yUk-

sek olan cevre yolu
niteligindeki (2x3)
bolinmUs yollarda
yapilacak kisa sdreli
calismalarda sagd seri-
din kapatilmasi Sekil
45'deki gibi yapil-
malidir.

Sekil 45

isletme hizi

yUksek olan (2x3)
yollarda sag

seridin kapatilmasi
durumunda isaretleme
(kisa sureli calismalar)
(Olciler m’dir.)
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Isletme hizi
yilksek olan

(2x3) bolinmius
yollarda sol seridin

kapatiimasi

isletme hizi yUksek olan
cevre yolu niteligindeki
(2x3) bolunmuUs yollar-
da sol seridin kapatil-
masi Sekil 47‘deki gibi
yapilmalidir.Sol seridin
kapatiimasinda uygulan-
acak isaretleme, kisa ve
uzun sureli calismalarda
aynidir.

Sekil 47

isletme hizi yUuksek
olan (2x3) yollarda

sol seridin kapatilmasi
durumunda isaretleme
(kisa ve uzun sureli
calismalar) (Olculer
m’dir.)

INSAN KAYNAKLARI ve EGITIM DAIRESI BASKANLIGI



I$ SAGLIGI ve GUVENLIGI SUBE MUDURLUGU

Isletme hizi

yilksek olan (2x3)
boliinmiis yollarda
sag ve orta seritin

kapatiimasi

(kisa siireli calismalarda)
isletme hizi yUksek olan
cevre yolu niteligindeki
(2x3) bdlunmuUs yollarda
yapilacak kisa sUreli
calismalarda, sag ve orta
seridin kapatilmasi Sekil
48’deki gibi yapiimaldir.

Sekil 48

isletme hizi ylksek olan
(2x3) yollarda sag ve
orta seridin kapatilmasi
durumunda isaretleme
(kisa slreli calismalar)
(Olculer m’dir.)
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Yaya yollari ve bisiklet yollari
Uzerinde yapilan ¢alismalarda

isaretleme

Yaya ve bisiklet yollarindaki bakim ve
onarim calismalarinda, yayalara ve bisikletli-
lere gecisleri icin mutlaka bir alternatif

yol gbésterilmelidir. Yaya yollari Gzerinde
yapilacak calismalarda, yayalarin gecisleri
icin en az 1 m genisliginde bir koridor ol-
malidir. Yaya ve bisikletlilerin ayni koridoru

Sekil 53

kullanmalarinin zorunlu oldugu durumlarda,
bu genisligin en az 1,60 m olmasi gereklidir
(Sekil 53a,b’ye bakilmalidir).

Yaya ve bisikletlilerin tasit yolu Gzerinden
yUratdlmelerinin zorunlu oldugu durumlar-
da ise, tasit yolu Uzerinde olusturulacak gec-
ici alternatif yaya/bisiklet yollarinin genisligi,
yaya yollari icin en az 1 m, bisikletliler icin en
az 0,80 m olmalidir.

Tasit yolu Gzerinde olusturulacak gecici

Yaya ve bisiklet yolu Uzerinde yapilacak calismalarda

isaretleme (Olculer m’dir.)

37

INSAN KAYNAKLARI ve EGITIM DAIRESI BASKANLIGI



alternatif yaya/bisiklet yolunun,
hem yayalar hem de bisikletliler
tarafindan ayni zamanda kullanil-
mas! durumunda ise gecici alter-
natif yaya/bisiklet yolu genisligi
en az 1 m olmalidir (Sekil 54a,b’ye
bakilmalidir).

Yayalarin tasit yolundan
yUrGtdlmelerinin zorunlu oldugu
durumlarda, yayalarin ve bisikletli-
lerin gUvenle gecisini saglayacak
sekilde isaretleme yapilmalidir. Bu
amacla, yaya bariyerleri, panolar
ve/veya trafik konileri yardimiy-
la glvenli bir gecis bolgesi
olusturulmalidir.

Yaya bariyerlerinin devrilmesinin
Onlenmesi icin gerekli tedbirler
alinmali, streklilik saglanmasi icin
bariyerler birbirleri ile baglanma-
lidir.

Yaya gecitleri Gizerindeki

¢alismalarda isaretleme
Yaya gecitleri Gzerinde yapilacak
bakim onarim calismalarinda,
yaya gecidinin kullanilmasi teh-
like yaratacagindan, gecit yaya
gecislerine kapatiimalidir. Yaya
gecidini kapatmak icin yaya
bariyerleri kullanilmali, yaya
gecidi “sinyalize 1sikla kontrolll
bir gecit” tipinde ise trafik 15191
calistirilmamalidir.

I$ SAGLIGI ve GUVENLIGI SUBE MUDURLUGU
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Sekil 54
Yayalarin ve bisikletlilerin tasit yolundan __yL'JrL'JtL'JImeIerinin
zorunlu oldugu durumlarda isaretleme (Olc¢ller m’dir.)
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Yayalar
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Kavsaklarda yapilan

c¢alismalarda isaretleme
isletme hizi dUstk olan sehir
merkezindeki kavsaklarda, calis-
ma yapilan kavsak koluna gerekli
trafik isaret levhalari ile diger
donanimlar yerlestirilir. Kavsagdin
diger kollarina ise (T-15) “yol-

da calisma” isaret levhasi ile

bu levhanin altinda calismanin
hangi kavsak kolunda oldugunu
gbdsteren PL grubu panel levha
yerlestirilir (Sekil 55, ve Sekil
60’a bakilmalidir).

Kavsakta trafik 1sikli kontrol (sin-
yalizasyon) cihazi varsa kapasite
dikkate alinarak sinyal fazlari
yeniden dlzenlenmelidir. Kavsak
kollarinin trafige kapatilmasinda,
bu bolimdeki sekillerde gdster-
ilen serit kapatma rakortman
kurallari uygulanmalidir.

Kavsakta serit kapatmada
asagidaki kurallara uyulmahidir:
e Cevresinden trafik gecebilecek
sekilde, calisma alant mUmkdn
oldugunca kisa tutulmali, bunu
saglamak lUzere mimkudn old-
ugunca calisma etaplara bélin-
meli,

e Yol kapatilarak veya ters yonu
baska yola kaydirarak trafik hac-
mi azaltilmalidir.

41

Sekil 55 i
Ucll kavsakta (T kavsakta) isaretleme (Olculer m’dir.)
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Sekil 59

Dur-gec yontemi (bayrakcilar)
ile kavsakta trafik kontrolU
(Olculer m'dir.)

42



Ayrilmalarda yapilan ¢alismalarda isaretleme

isletme hizi dUsUk olan sehir merkezindeki bd&linmis yollardan ayrilmalarda, calisma
yapilan ayrilma kolu ile anayol yaklasimina gerekli trafik isaret levhalari ile diger donanimlar
yerlestirilir (Sekil 61’e bakilmalidir).

Ayrilmalarda yapilan calismalarda, yoldaki isletme hizi, calisma slresi, gorlis mesafesi ve
vaktin gece - gindlz olmasina bagli olarak tedbirler artirilabilir.

Sekil 61
Ayrllmalarda__yapllan calismalarda
isaretleme (Olcller m’dir.)
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Katilmalarda yapilan

calismalarda isaretleme

isletme hizi disUk olan sehir merkezindeki bdlinmus yol-
lara katilmalar (Sekil 62’ye bakilmalidir) ile isletme hizi
yUksek olan bolinmuUs yollara katilmalarda (Sekil 63’e
bakilmalidir) yapilan calismalarda, katilma kolu ile anayol
yaklasimina gerekli trafik isaret levhalari ile diger dona-
nimlar yerlestirilir. Katilmalarda yapilan calismalarda, yol-
daki isletme hizi, calisma sUresi, géris mesafesi ve vaktin
gece - gindUz olmasina bagli olarak tedbirler artirilabilir.

Sekil 62
isletme hizi dUisUk yollara
katilmalarda yapilan
calismalarda isaretleme
(Olculer m’dir.)
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